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CHAPITRE IV

LES RESSOURCES ECONOMIQUES DE LA TUNISIE

I. Le Développement et 1a Colonisation de la Tunisie, — II. Les
Travaux publics, — IIl, Voles de communication. — 1V. Les
Richesses minérales. — V. Les Richesses agricoles, - VI, Les
Ressources animales. — VII, L'Industrie. — VIII, Le Commerce.
— IX. Les Relations de la Tunisie avec I’Angleterre,

I. — Le déve. Peu de pays onl, autantl que la Tuni-
loppement et 1a  sic, présenté I'exemple de ce que l'or-
colonisation de dre et I'unité de politique peuvent ap-
la Tunisie, porler d'essor rapide & la colonisation.
A ce poinl de vue, I'ceuvre de la France depuis 1880 cslt
sans précédent dans Thisloire coloniale d'un peuple.

Un concours de circonslances favorables du a la
réelle richesse du pays, est venu seconder les cfforls de
notre protectorat. Une populalion nombreuse, paisible,
intelligenle, nous a ¢té une auxiliaire préecicuse. Les fa-
cilités de communication avec la Métrapole ou I'ltalie,
en méme temps que l'exislence de lerres factlement
cxploitables, onl, des la premicére heure, appelé latlen-
lion aussi bien des colons franc¢ais que des émigrants
ilaliens, avec la distinction suivante & faire entre les
deux ¢éléments, que, alors que les seconds élaient en geé-
néral pzu fortunés ¢t ne venaient dans la Régence que
comme ouvriers ou pelits commercants, Ies premiers
au conlraire jusqu'd ces dernic¢res années ont été géné-
ralement des capitalisles plus ou moins imporlants qui
ont tout de suite engagé dans la colonie des sommes
¢levées. Cel apporl n’a pas ¢lé sans aider beaucoup
au développement rapide de la Tunisie qui, de son colé,
n'a d'ailleurs, jamais favorisé la petile émigration el n’a
jamais disltribué de concessions graluiles. lle a suivi
en cela la méthode contraire & celle de I'Algérie et en
fin de compte, a pu ainsi rallraper et méme dépasser
parfois celte derniére dans son évolution ¢conomique.

 Les colons de la premiére heure s'attachérent presque
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exclusivement & 'exploilation du sol, en faisant nolam-
ment dans les régions du Nord, des céréales et des vi-
gnes. Ces produits qui avaient fait la forlune de Car-
fhage, de la Maurétanic romaine ou de la Bysacéne
semblaient les premiers indiqués pour la culture du
pays.

Puis peu & peu l'intérél ful appelé sur la rénovation
d'une autre ancienne richesse de la Tunisic d’aujour-
d’hui, I'olivier, dont un peu partout et parliculieremen’
dans la région maritime méridionale, on relrouve en-
core de forl beaux échantillons gu’on fait remontler aux
temps de lantiquilé. Petit & petit celte créalion de Poli-
veraie absorba lous les terriloires de Sousse 4 Sfax sur
pres de 150 Kilometres de longueur el autant de largeur,
el aujourd’hui, soit par I'inlermdédiaire des sociclés ou
des colons européens, soil par les indigénes cux-mémes,
il @ ¢l¢ eréé une forcét dont I'exploitalion esl une véri-
lubie forlune.

Celte colonisation de la Tunisic du sud élail une sc-
conde étape dans la mise en valeur du pays, en méme
temps que quelques pionniers plus hardis essayaient,
avec un sucees plus ou moins cffeclif, I'inlroduction des
cullures de céréales dans la région des plalcaux ou du
Bled tunisien. Enfin, & cette m¢éme ¢poque, le commnierce
des oasis, encouragé par l'activité commerciale due a
'occupation francaise, se développail aussi, cl les datles
du Djerid prenaient sur le marché, une répulation jus-
tifiée.

Nous arrivons mainlenant & la lroisitme période,
celle qui s'est poursuivie, depuis qu'il y @ une quinzaine
d'années la reconnaissance el la mise en valeur succes-
sive de richesses minérales ineslimables, esl venue,
presque renverser les connaissances que 'on avait des
possibilités productives du pays. La Tunisic que l'on
eroyait ¢tre un pays esscnlicllement agricole, semble
devoir maintenanti, élre encore plus développée par 'ex-
ploitation miniére que par lagricullure, encore que
cette derniére ne cesse de s'accroftre chaque année.

En dehors de la richesse que 'exploilation minérale
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produisail par elle-méme, une de ses plus heurcuses
conséquences, est d’avoir en méme temps exigé el pro-
curé a la colonie, le grand inslrument colonisatcur in-
dispensable & tout pays necuf, les chemins de fer et les
voies de communicaltions qui se sont {rouvés, répondre
en méme lemps aux nécessités des exploilations mi-
nieres et favoriser aussi le développement agricole en
ouvrant a la colonisation, des {erriloires, que leur man-
que d'acces économique vers les porls d'embarque-
ment fermait a 'aclivité des colons.

Les richesses minieres découverles el mises en ocu-
vre un peu partout, sur une région relativement limi-.
tée, onl demandcd des la premieére heure, la constitution
d’'un réseau completl ct homogéne, que nous ¢ludierons
plus loin el qui a ¢Lé el sera bien plus dans 'avenir, un
bienfait pour Ia misc en valcur inlégrale de la Tunisie.

L.a Tunisie couvre cnviron 130.000 kilomeétres carrés
de terrain. Les deux cinquicmes de cellc cspace sont
occcupés par les lacs, les cours d'eau, les dunes du
Sahara et du Littoral, les bois c¢t les foréts, les mines,
les alfas, les roules et les chemins de fer, les villes et vil-
lages el aulres parties habitécs. Le reste, soil 8 millions
d’hectares, est affecté & l'agriculture et a 1’¢levage du
bétail.

Nous allons examiner mainlenant tour & tour, les di-
vers ¢lémenls de sa richesse, en faisant précéder cel
examen de P'élude indispensable de I'appareil d'exploi-
talion dont a ¢t¢ doté le pays, par ses travaux publics,
ct ses voies de communications. -
II. Travaux Lorsque les Francais occuperent la Ré-

publics. gence, le gouvernement des Beys en
dehors de quelques installations & Tunis el & Ia Gouletle,
ne s'élail, en géncéral, que peu préoccupé de doter le
pays d'un oulillage suffisant et des travaux publics né-
cessaires, non seulement & son développement écono-
mique, mais aussi & la vie sociale elle-méme. G'est ainsi
que l'alimentation en eau des centres, méme des plus
grandes villes, élait {rés défectueuse, quand elle
n'était pas totalement inexistanle, que les batiments pu-
blics étaient dans un ¢tat de ruine générale, et que, sur
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une ¢élendue de prés de 1.300 kilométres, la Tunisie
n'avail pour ainsi dire pas de porls en dchors des ins-
tallations trés insuffisanles de la Goulelte.

L’efforl fail depuis 25 ans a ¢i¢ des plus considéra-
bles, les grandes villes onl ¢t¢ non sculement assai-
nies el embellies, mais aussi augmentées de nombreux
quarliers dont la bhelle ordonnance ne le céde en rien
aux plus belles cilées européennes.

Partoul, des hatiments publics onl ¢été construits ct
au point de vue urbaing I'on peut constdérer aujourd’hui
(que la Tunisic posscde les installations en rapport avee
ses condilions actuelles.

C'est & cetle @wuvre, que s'est en grande parlie, consii-
crée 'administration du prolectoral pendant les pre-
micres années de son c¢tablissement, en méme lemps
qu'elle préparait I'instrament financier qui allait per-
metlre de réaliser les travaux magnifiques qui ont ¢té
effecclucés depuis 1890, soil par la construclion des
ports, soil par celle des chemins de fer el des roules,
soit encore dans le domaine de la créalion des ccenlres
de colonisation.

La Tunisie a beaucoup fail pour développer ses ports.
lle en possede une vinglaine dont beaucoup, il est vrai,
ne sonl que des points de péches, n'offrant aucune vi-
lecur maritime el commerciale. Jusqu'ici, elle ne s'est
que peu occupée de ces derniers, aussi leurs installa-
tions sont presque nulles,

Les seuls porls qui présentent par leur situation ou
leur outillage, unc valeur réelle, sont, en allant du Nord
aun Sud, Bizerte, Tunis, Sousse, Sfax, et Gabes, Ce der-
nier n'est pas encorec aménagé, mais une somme de
b millions a ¢lé prévue pour le faire, au programme des
Travaux publics de 1907. L.e méme programme preé-
voyail une somme de 1.300.000 francs pour les porls
sccondaires auxcquels nous faisions allusion plus haut.

On a critiqué la 'T'anisie, d'avoir, en décidant la cons-
truclion des qualre grands ports de Bizerle, Tunis,
Sousse el Sfax, engagé des dépenses lrop considérables
qui auraicnt pu étre plus utilement cinpleydées, en les
consacrant & deux grands porls seulement, un pour le
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Nord el un pour le Sud. Il est certain qu'd I'origine des
travaux de construclion, la critique avait du vrai, ct
serail peul-&re encoie juste si la "'unisie élail restée un
pays de produclion presque enlicrement agricole. Mais
depuis 1893, le développement inespéré qu'elle a pris
au poinl de vue minier, a donn¢ la raison d'étre aux di-
verses installations maritimes, qui auront ainsi & V'en-
conlre de ce que 'on voil le plus souvenl précédé au
licu de suivre les besoins du pays. OQuoi qu'il en soil,
maém actuellement, seuls les ports drs Tunis el de Sfax
sont dans une silnation prospeére, ceux de Sousse ¢l de
Bizerle altendent, pour élre d’une utilisation réelle, que
les chemmins de fer en construction leur apporlent les
minerais & embarquer pour I'kurope.

Nous ne saurions enlrer dans une ¢tude détaillée des
porls de la Tunisic ct nous nous résumerons i quel-
ques indicalions.

L.es premiers cfforls de 'administration frangaise, en
dchors de quelques améliorations ¢l dragages apporlés
anx rades foraines de Sousse et de Sfax, ne porterent
que sur le port de Tunis, dont eclle se¢ préoccupa
des 1887.

(e porl, inauguré cn 1893 avail coalé 13.500.000 francs
qui avaicnt ¢té employés & la construction d'un bassin
de 12 heclares, profond de 6 m. 50 & 7 molres, auquel
on accéde par un chenal de méme profondeur creusd
dans toutle la longucur du lac de Tunis. Le porl posséde
en oulre, un hassin de radoub.

Lorsque furent achevés les premiers travaux de ce
porl de Tunis, la colonie, pour vaisons financitéres, car
elle ne disposail par ¢lle méme que de peu de ressour-
ces, demanda de concéder & une compagnie, la cons-
truclion des porls de Sousse et de Sfax el I'achévement
du port de Tunis. Celte compagnie recevail 'exploita-
lion des trois porls pendant cinquante ans. Grdce & cetle
combinaison, des inslallalions complémentaires pour
6 millions purent &lre failes & T'unis et des somines de
5 millions el 2 millions ¢t demi purent ¢tre dépensées
d Sousse et & Sfax.

Le porl de Bizerte, dés 1800, a é1¢ 'objel d'une conces-
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sion & unc compagnie spéeialement créée pour sa cons-
truction et son exploitation.

On connait 'immense iniérél qu'offre pour noire ma-
rine nationale le magnifique port de Bizerle. Jusqu’ici,
I'utilisation stratégique du lac I'a emporté sur I'intérét
commercial du porl, quin’offrira pas aucun {rafic impor-
tant, jusqu'a ce que les minerais des Nefzas ou méme de
1'Ouenza y arrivent par chemin de fer. L.e porl de Bizerle
depuis sa eréation en 1890, a déji subi dés 1899, un re-
maniement considérable nécessilé par les besoins de la
marine de guerre. La passe a ¢té tres fortement élargic
ct le magnifique pont transbordeur qui y ¢lait ¢levé, a
da éire démoli. Les sommes dépensées (non compris le
port de guerre) pour le port de commerce ct 'établis-
sement du chenal enlre la mer el le lae, s'élévent i
18 millions de francs, donlt preés de 7 millions par
la Régence ou la marine francaise. Jusqu'ici, 'affaire
du port de Bizerle n'a pas ¢té particulicrement brillante
pour la Société. kn 1907, le bénéfice n'a ¢élé que de
120.000 fr. On pecut toutefois penser que la situalion
changera du fail de 'achévement du chemin de fer de
Bizerle aux Nefzas

Afln qu'on puisse se rendre comple des progrés de
I'nlilisalion des porls tunisiens, nous donnons ci-des-
sous pour 1900 et 1907, le tonnage de chacun d'entre
Cux

Tonnage lotal Tonnage total

1900 1D07
Tunis of la Gouleltte,ooo..,, 1.390.401 9.107.023
o L S PR FRETAL Q. A83.5073
S‘}‘ISS(_‘-...-;.-|||oon||.cla.l !’3:;-70:; 777.7”7
I;i?,l_.ll'U.Q [ I I I I N N O B B R & 0 0 b p 2 b “ r’._"?. Sb‘l’

I.es progres du port de Tunis sonl surtout sensibles,
depuis qu'ecn 1906, le chemin de fer a amené ) 'embar-
auement les phosphales de Kaalal-es-Senam. On en pré-
voit encore aujourd’hui l'augmentation par suile de I'en-
trée cn ligne de la produclion de minerais de fer de
Djehel-Derissa el de la région du Kel. Ces derniers, d'ail-
leurs, pour éviler 'encombrement des quais de Tanis
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mcnie, vonl aller se faire charger & la Goulelle, au
moyen d'une voie de raccordement en construction.

e développement de Sfax qui se manifesta le premier
esl d, on le sail, & 'exploitation des phosphates de
Gaflsa. Aujourd’hui ef depuis deux ans surloul, il y a un
lrafic de plus en plus intense. Sfax, si on considere seu-
lement le tonnage réel des marchandses, et non le ton-
nage de jange des navires, esl le premier port de la Ré-
sence.

Quant & Sousse, jusqu'ici, malgré quelques progres,
Iimportance de son trafle ne s'est guére augmentée de-
puis 1900, mais d'ici peu, Vaché¢vement du chemin de
fer d'Ain-Moulares, en lui assurant une exporlalion mi-
nimum de 250.000 lonnes de phosphales changera de

beaucoup sa situation actuelle.
Pour terminer ce paragraphe des {ravaux publies de

Ia "Tunisie, et en nous réservant de trailer séparément Ia
(question des voies de communiecalions, nons allons dire
(qquelques mols des (élégraphes,

Quoique d'une construclion peu difficultucuse, les {é-
Iégraphes n'en conslituent pas moins les lravaux pu-
blics qui ont un role imporlant dans la voie deonomique
el polilique d'un pavs.

L Tunisie de tous temps, bien avanl oceupalion,
s‘en dlait préoccupce, CGlesl la Ifrance qui avail ¢labli les
leldgraphes des IRY7 el, & celle époque, les premicres
installations furent acriennes. Ce n'est qu'en 1859, que
les premeres lignes électriques furent construiles, Kn
889, apres la campagne (qui avail nécessilé 'élablisse-
ment de nombreuses lignes) il v avail dans ia Régenee,
1.967 Kilomdtres de ligne. 10 1907, il vy en a 3.95% Kilo-
melres, ce qui correspond & 33 melres par Kilometree
carré,

III. Voies de Nous allons maintenanl, passer
communi- lexamen de I'délal du résean des voies
cations., de communicalions de la Tunisie.

Nous dirons toul de suite que Ia Tunisie qui n'a au-
cune riviere navigable, ne posséde done, de ce chef,
ancune facililé, el que toules les voies néeessilent 1a
construetion de chemins de fer on de roules. Les diffé-



